




Автополигон Hyundai Veloster

видеокамера. Чтобы загрузить ба-
гажник, вещи приходится поднимать 
высоко. Однако высокий задний борт 
положительно влияет на жесткость 
кузова Veloster.

Машина выглядит оригинально, 
но в дугообразных складках перед-
ка и капота нет функциональных 
аэродинамических окон для фор-
мирования воздушных потоков, 
охлаждения тормозов или отво-
да горячего воздуха из моторного 
отсека. Я бы назвал такой стиль 
«спокойно-агрессивным». Правда, 
Veloster – не спорткар, которому все 
это нужно. Под капотом машины по-
ка лишь один мотор – 1,6-литровый 
бензиновый агрегат. Коробок пере-
дач может быть две, обе 6-ступенча-
тые –  «механика» и «автомат». На 
тестируемом автомобиле стоит как 
раз автоматическая трансмиссия.

Спринтер 
или слаломист?

Этой машине не надо жечь резину 
при стартах со светофоров, чтобы 
быть в центре внимания. Соседи по 
потоку, особенно в купе и хэтчбеках 
со спортивным характером, охотно 
пропускают Hyundai Veloster вперед, 
чтобы хорошенько его рассмотреть. 
И все же от автомобиля с такой 
внешностью ждут соответствующей 
езды – агрессивной, быстрой и напо-
ристой. Но ждать чуда от 132-силь-
ного мотора не стоит. Максимальную 
тягу в 167  Нм он отдает довольно 
«высоко» – около 5000  об/мин, и 
при интенсивном разгоне звук дви-
гателя слышен в салоне сильнее, 
чем хотелось бы. На повышение 
передач коробка работает плавно 

и незаметно, но наиболее актив-
ным водителям предложен ручной 
режим. Он больше соответствует 
этой машине, а ездить с ним инте-
реснее, так как трансмиссия хоть и 
переходит «верх» при достижении 
мотором граничных оборотов, но на 
кикдаун уже не реагирует.

Не случайно название модели 
произошло от английского velocity 
(скорость, быстрота). На высокой 
скорости Veloster «играет» в ни-
ше Genesis Coupe, а не остальных 
Hyundai. Даже не скажешь, что в 
основе этого авто лежит платформа 
от Elantra c полузависимой задней 
подвеской. В настройках ходовой 
части Veloster все же больше жест-
кости и спортивности, чем комфор-
та. Заметно, что он стремится быть 
похожим на более дорогие имени-
тые машины со спортивным харак-
тером, поэтому на крупнозернистом 
асфальте ощутимо шумит жест-
кими низкопрофильными шинами 
215/40 R18, охотно тянется в колею 
и чувствует неровности.

Впрочем, машина не настолько 
подробно следует профилю дороги, 
чтобы на высокой скорости требо-
вать от водителя повышенной кон-
центрации, и не так жестко реаги-
рует на дефекты, чтобы выбивать 
зубные пломбы. На неровностях 
средних размеров это скорее упру-
гие толчки, но на более крупных 
выбоинах Veloster может получить 
жесткий удар по колесу, а на взды-
бленном асфальте сильно «взбрык-
нуть», подбросив все содержимое 
багажника.

На высокой скорости руль стано-
вится тяжелее настолько, чтобы из-
бавить от непроизвольного 

�К этой машине нельзя подходить только с точки зрения 
практичности. При выборе Veloster  эмоции могут сыграть 
едва ли не главную роль. И конкуренты у него – тоже 
автомобили не массовые, и погоду в продажах своих 
компаний они не делают.

Приборы инфор-
мативны, красивы 

и хорошо проду-
маны. Например, 
название модели 

выполнено тисне-
нием на  металли-
 ческой пластине .

Салон выглядит привлекательно, хотя пластик везде жесткий. 
Руль довольно хваткий, но при быстром вращении хочется, 
чтобы кожа на его ободе была менее скользкой.  Кнопку 
 запуска мотора  долго искать не приходится. 

С левой стороны машина более спортивная. На второй 
ряд можно попасть и через водительскую дверь, но это 

еще менее удобно, чем через отдельную правую.

�± �Î��������

Машина предна-
значена для поко-
ления с  iPod и 
 iPhone . И разъем 
для них предусмот
рен изначально. 

Взрослый человек на втором 
ряду помещается, но для 
посадки надо продемонстри-
ровать гибкость. Диван раз-
делен пластиковым столиком 
с подстаканниками.

Для удобства ремень води-
телю подает специальный 
рычаг, который при необхо-
димости можно опустить.

Непривычно видеть три кноп-
ки стеклоподъемников, но 
режим Auto только – на опус
кание водительского стекла. 

Сиденья имеют спортивный 
вид, но на самом деле они 
скорее комфортабельные 
и удобные. Боковая поддерж-
ка ненавязчива, что позволяет 
легко покидать салон.
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Автополигон Hyundai Veloster
подруливания и рысканья авто. 
В остальное время баранка остает-
ся слишком легкой и малоинформа-
тивной, а ее обивка недостаточно 
цепкая. И все же управлять маши-
ной в любых ситуациях приятно и 
легко. Veloster следует за рулем 
точно и охотно.

С минимальными кренами авто-
мобиль на достаточно жесткой под-
веске быстро меняет направление 
и перестраивается. А стоит пере-
борщить со скоростью – он тут же 
безопасно выскальзывает наружу 
передком под световую сигнализа-
цию ESP. Она для Hyundai Veloster 
предложена в качестве стандартно-
го оборудования. У моего коллеги в 
Корее Veloster заносило и кренило. 
Так что есть все основания полагать, 
что ему достался предсерийный об-
разец. А более жесткий, серийный 
Veloster очень хорош, понятен и при-
ятен в управлении. 

Начало или 
продолжение?

И как обычный четырехместный 
 автомобиль, Veloster вполне удобен, 
за исключением процесса посадки 
на второй ряд. Но все же он занимает 
отдельную нишу, в которой эмоцио-
нальный фактор играет не послед-
нюю роль. А тут не только внешность, 
но и соответствующие ей ходовые 
качества и управляемость вызыва-
ют самые положительные и яркие 
эмоции. Это авто для тех, кто хочет 
быть в центре внимания или про-
сто ездить для удовольствия. Кстати, 
форма оптики и дизайн передней 
час ти подсказывают, что примерно 
так может выглядеть и Hyundai Coupe 
нового поколения. Вот только двери у 
него будут  обычные.

Дмитрий Чабан  

Фото Андрея Яцуляка

Резюме
Кузов и комфорт

  Внешность Hyundai Veloster получи-
лась впечатляющей. И пристальное 
внимание на дороге – яркое тому 
подтверждение. Салонные дверные 
ручки необычной формы, но очень 
удобные, так как за них можно брать-
ся любым хватом. Две 12-вольтные 
розетки на передней панели позволят 
подключать сразу несколько внешних 
устройств. 

  На наших дорогах не так много ком-
форта в машине с довольно жесткой 
ходовой и низкопрофильными шинами.

Силовой агрегат и динамика
  Коробка передач понравилась плав-
ной и аккуратной работой. Двигатели 
серии Gamma проверены временем, 
так как в различных модификациях 
эксплуатируются на автомобилях 
Elantra, Accent.

  Под капот такой яркой машины про-
сятся более мощные моторы, а их 
пока не предложили. На высоких обо-
ротах двигатель слышен сильнее, чем 
того хотелось бы.

Финансы и оснащение
  Уже в наиболее простой комплекта-
ции Veloster – ABS, ESP, электроуси-
литель руля, 6 подушек безопасности, 
17-дюймовые колесные диски, климат-
контроль и система бесключевого 
открывания/закрывания дверей и за-
пуска/остановки двигателя. 
  Логично, что навигационно-
развлекательная система Blue Link, 
которая «знает» и украинские дороги, 
панорамный люк, кожаная обивка 
салона, электропривод водительско-
го сиденья и камера заднего вида 
доступны только в более дорогой мо-
дификации. Но подогрева передних 
кресел и парковочных зон стекло-
очистителей тоже нет в стандартной 
версии.

В Украине для 
Veloster предложен 
только проверен-
ный 1,6-литровый 
бензиновый мотор 
Gamma. На тестиру-
емой машине с ним 
работатет 6-ступен-
чатый «автомат».

Багажник можно 
увеличить, сложив 
спинки. Но, загру-
жая отсек, вещи 
приходится пере-
носить через высо-
кий борт и опускать 
глубоко вниз. 

Справа Hyundai Veloster выглядит как практичный 5-дверный хэтч-
бек, гостеприимно распахнув для задних пассажиров отдельную 
дверь.

Hyundai Veloster
Общие данные
Тип кузова хэтчбек
Дверей/мест 4/4

Габариты, Д/Ш/В, мм 4219/1791/1400

База, мм 2649

Колея передн./задн., мм 1562/1555

Клиренс, мм 142

Масса снаряж./полн., кг 1200/1644

Объем багажника, л 440
Объем бака, л 50

Двигатель

Тип бенз. с распр. впр.

Расп. и к-во цил./
кл. на цил. R4/4

Объем, см куб. 1591

Мощность, кВт (л. с.)/
об/мин 97(132)/6300

Макс. кр. мом., Нм/об/мин 167/4850

Трансмиссия
Тип привода передний
КП 6-ст. авт.

Ходовая часть
Тормоза передн./
задн.

диск. вент./
диск.

Подвеска передн./задн. независ./
полузавис.

Усилитель электро
Шины 215/40 R18

Эксплуатационные 
показатели
Макс. скорость, км/ч 190

Разгон 0–100 км/ч, с 11,5

Расх. трасса–город, л/100 км 5,2–8,0

Гарантия, лет/км 7/100000

Периодичность ТО, км 15000

Стоимость ТО, грн. н. д.

Минимальная стоимость, грн. 209 700
Стоимость тестируемого авто, грн. 234 000

Дверь багажника практически полностью 
стеклянная. Это обеспечивает хороший 
обзор назад через салонное зеркало.

440 л
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